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MANUAL DEL SCANNER 
 

 
 

Scanner de diagnóstico para vehiculos. 
 

"ATENCION: MUY IMPORTANTE" 
En este manual encontrará respuestas a todas sus preguntas.  

Es de su interés leerlo cuidadosamente. 
 

Idioma: Español 
Version software: V2007-2 
Version manual:  27-Sep-07 

Manual valido para scanners: SPCMAX, SPC Truck & SPC MB 

Las pantallas que pueden verse más adelante pueden no coincidir con las de su scanner en 
cuanto a colores o diseño, pero respetan el orden y la ubicación de botones y funciones. 

Algunas de las funciones explicadas en este manual pueden no ser aplicables para todos los 
scanners. Su scanner le mostrara en pantalla aquello que puede hacer una vez que este 
conectado a la unidad de mando. 
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Recomendaciones - Advertencias 
 

1. Verifique que el sistema electrico de su taller tenga cable a tierra (masa) 
2.  NO conectar ni desconectar el puerto USB con la PC prendida. 
3. Desactivar el protector de pantalla y el antivirus. Estos pueden provocar interrupción de comunicación o 

errores de Windows. 
4. NO ejecutar ningún programa mientras se utiliza el SPC. 
5. Recuerde que como todo programa que trabaja bajo Windows, los botones o menúes con letras en 

color GRIS CLARO, NO están habilitados para operar. Los que cuentan con letras en GRIS OSCURO 
están habilitados. 

6. ATENCION / PRECAUCION: Anulación carga explosiva en todo sistema de Airbag 
En caso de anular una o mas cargas explosivas recomendamos tener en cuenta los siguientes puntos: 

a) La anulación de una o mas cargas implica que las mismas no actuaran en un posible accidente (este 
conectada o no). La luz de averías permanecerá apagada, INDICANDO QUE TODO EL SISTEMA 
ESTA EN BUENAS CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO.  

b) Advierta y explique al titular del vehículo los efectos de la reconfiguracion del sistema que él solicita.  
c) EXIJA Y ARCHIVE UNA ORDEN FIRMADA POR EL TITULAR DEL VEHICULO, indicándole y 

autorizándole a cambiar la configuración original del sistema de Airbag. 
d) Una vez reconfigurado el sistema, lleve a cabo una lectura de averías corroborando que la nueva 

configuración sea la ordenada y autorizada por el titular del vehículo. Esta aparece en el ángulo 
superior derecho del recuadro de averías (Sobreimpresa en el recuadro rojo)  

e) Su UD lo desea, puede imprimir un formulario proforma con la orden y la autorización para completar y 
firmar por el titular del vehículo. 

 
EXPLIQUE LOS RIESGOS AL TITULAR DEL VEHICULO DE LLEVAR A CABO ESTE PROCEDIMIENTO. 
 
"LA EMPRESA FABRICANTE DEL SCANNER, SUS REPRESENTANTES Y DISTRIBUIDORES, AL NO 
TENER CONTROL SOBRE EL OPERADOR QUE REALIZA LA RECONFIGURACION, DESLINDAN TODA 
RESPONSABILIDAD ANTE LAS CONSECUENCIAS QUE PUEDAN DERIVAR DEL USO INCORRECTO DE 
ESTE PROCESO. "  
 
 

IMPORTANTE: Al alimentar el scanner hacerlo siempre conectando primero el negativo 
(banana negra) Si se desconecta el scanner deje el negativo para el final. 
  
Si se sacara el negativo primero, se corre el riesgo de hacer masa por alguno de los otros 
cables. (Ya sea verde o amarillo). Esto hace que el scanner se queme y haya que reemplazar 
placas internas. 
 
 Si la computadora tiene pérdidas o alimenta el scanner con un cargador de batería que tenga 
algun cable en común con la alimentación de 220V y no sigue las instrucciones, corre riesgo 
de quemar la interfase. 
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Introducción 
 
Funciones principales del SPC 
A. Ubicación y esquema real de la Ficha (conector) de Toma Diagnóstico para todos los sistemas. 
B. Lectura de averías: por Flujo de datos 
C. N/A 
D. Borrado de memoria de averías. 
E. Por Flujo, permite ver valores de sensores que procesan las diferentes ECU (UNIDAD DE MANDO) en 
tiempo real. 
F. Permite corregir Avance y/ó RPM y riqueza (cuando la ECU lo permite). 
G. Permite realizar/borrar la Autoadaptación (cuando la ECU lo permite). 
H. Ford EEC IV, permite realizar pruebas KOEO y KOER. 
I. Prueba de actuadores y/ó Ajuste Básico (cuando la ECU lo permite). 
J. Lecturas en: ABS - Airbag - Climatización -Caja automática - Carroceria - Tracción 4 x 4 – CAN - etc (ver 
marcas habilitados). 
K. Instrumental: Reset service, diagnostico, actuadores (ver marcas habilitadas). 
L. Inmovilizador Antiarranque: averías, codificación y sincronozacion de llaves (ver marcas habilitadas).  
M. CARB OBD II.: lectura de averías en OBD. Genérico. Distintos sistemas: Inyección, ABS, etc.  
N. OBD II: por protocolo de la Marca, lectura de: Sensores - Congelados y valor Lambda – borrado de 
memoria, etc (Lo que la ECU permita) 
O. Pin-Out: permite ver la conexión de cada uno de los pines de la ECU correspondiente al sistema 
seleccionado. 
P. Ayuda: ofrece información genérica sobre los distintos sistemas de inyección. 
Q. Base de datos: se incorporan los datos de los clientes y sus vehículos, con las averías y mediciones leídas 
de la ECU. 
R. Graficado de mediciones: Permite realizar test de carretera, viendo la evolución de los valores medidos por 
los sensores (Hasta 4 mediciones juntas) 
S. Rangos de referencia: Indica los rangos dentro de los cuales se deben encontrar los valores de las 
mediciones en condiciones normales, de acuerdo al sistema seleccionado." 
 
Algunas de las funciones anteriormente nombradas pueden no aplicar para algun modelo particular 
de scanner (Ya sea SPCMAX, SPCTruck o SPCMB) 

 
 

CARACTERISTICAS GENERALES 
 
El SPC es un Scanner especialmente diseñado para leer la memoria de las averías que el vehículo registra en 
las diferentes UNIDAD DE MANDO (UEC) (ECU) (ECM). La detección de dichas averías depende del vehículo 
y del sistema que el mismo posea y no del Scanner (SPC). Este realiza únicamente la lectura e interpretación 
de los datos.  
 
El equipo se compone de: PROGRAMA, INTERFASE, CABLES DE CONEXIÓN y MALETA. 
 
Requerimientos Mínimos 
El SPC debe utilizar (como mínimo): 
P.C. 1.4 Ghz con: 
•   256 MB RAM. 
•   2 Gigas de disco rígido. 
•   Lectora de CD. 
•   Windows XP / Windows Vista. 
•   Puerto USB 2.0. 
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Conexiones 
SPC se conecta a todos los vehículos a través de 1, 2 o 3 terminales (amarillo, verde y azul) a la ficha de toma 
de diagnóstico. Los terminales rojo y negro se conectan a positivo (+) y negativo (-) de la batería del mismo 
vehiculo a diagnosticar. 
 
 
 

A continuación se encuentra un detalle de las diferentes conexiones posibles entre el SPC y el 
vehiculo:  
 
Uso de pines para conectores de diagnóstico: 
 
Para aquellos vehiculos que no tengan ficha OBDII, se provee un juego de pines para conexión. A 
continuación se presenta una referencia de marcas. 
 
NOTA: Estas indicaciones son referenciales. Los pines pueden servir para más marcas a las 
especificadas. Los conectores en los vehiculos pueden presentar variaciones no conocidas por 
Condistelec. 
 
Pines incluidos en el SPCMAX: 
 

 
 

1. Autolatina/ Chrysler 6 Pin 
2. Alfa Romeo / Fiat 3 Pin / Nissan / OBDII 
3. BMW 
4. Daihatsu / Mitsubishi / Peugeot 30 pin 
5. Peugeot 2 pin / GM 12 pin / GM 10 pin 
6. Rover 3 pin 
7. MB 14 pin 
8. MB 38 pin 
9. Renault 

 
Pines incluidos en el SPCMB: 
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A. Mercedes-Benz ficha de 38 pines redonda. 
B. Mercedes-Benz ficha de 14 pines redonda. Tambien sirve para el conector triangulares de las 

cajas Allison 2000/2400X que se puede ver a continuacion: 

 
 
A continuacion se especifican las posibles formas de conectarse a los vehiculos, dependiendo de: 

·  Toma de diagnostico encontrada 

·  Tipo de scanner 
 
Vehiculo sin ficha de diagnostico OBDII, conecte el scanner mediante los pines, como se muestra a continuacion: 
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Vehiculo con ficha de diagnostico OBDII, conecte el scanner de acuerdo a su numero de serie. 

Numeros de serie “MEC”: 
 
ATENCION: opción exclusiva para Argentina. Aquellos scanners cuyo número de serie comience en 
¨MEC¨ deben realizar esta conexión. 
Si Ud posse un scanner un scanner cuyo numero de serie comienza en “MAX”, “MBZ” o “TCK”, no lea 
esta sección y continue en “ Numeros de serie “ MAX” , “ MBZ”  o “ TCK” . 

 
Resumen: 
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La siguente foto muestra el conexionado incorrecto si Ud tiene numero de serie 
¨MEC¨: 

 
 
Detalle de esta conexión 
 
Este tipo de conexión se usa en los scanners cuyo número de serie empieza con MEC. 
Cuando encuentre en el vehiculo una ficha OBDII  

 
Esquema ficha hembra OBDII que encontrá en el vehiculo. 

 
 
Foto ficha hembra OBDII que encontrá en el vehiculo. 
 
Realice la siguiente conexión: 
Conecte el cable 5 puntas a la interfase 
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Elija el vehiculo a scannear. 
Luego de elegido, se encontrará en la siguiente pantalla: 
(Tanto las fotos como los esquemas de los conectores pueden cambiar según el modelo elegido) 

 
 
En esta pantalla puede apreciarse el siguiente dibujo: 

 
 
Esto le indica como conectarse a la ficha hembra OBDII. Esto puede cambiar de acuerdo al vehiculo y sistema 
elegido. 
Conecte ahora las bananas del cable 5 puntas en la Toma OBDII (OBDII Break Out Box) de acuerdo a lo que 
puede ver en pantalla. 
Siguiendo el ejemplo anterior, hay que conectar la banana verde en el pin 7, banana amarilla en el pin 15, la 
negra en el 4 y la roja en el 16. El azul se deja libre, no se conecta. (Para este caso, puede usarse en otros 
modelos) 
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Se muestra foto a continuacion: 

 
 
 
NOTA:  

1. Tener en cuenta que por norma la ficha OBDII tiene positivo por el pin 16 y negativo (masa) por pines 4 
y 5. De faltar alimentación por estos pines existe un problema en el vehiculo. 

2. Las bananas amarillo, verde y azul del cable 5 puntas son referenciales al esquema del scanner. Por lo 
tanto, salvo el rojo y el negro la conexión es independiente de los colores del OBDII Break Out Box. Lo 
importante es conectar el color de banana en el número de pin del OBDII Break Out Box que 
corresponda. 

 
Una vez realizado este conexionado, conecte el cable largo a la Toma OBDII (OBDII Break Out Box) 
 

 
 
Conecte el cable largo a la ficha OBDII (puede haberlo conectado antes) 
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Conecte la ficha OBDII del scanner a la ficha hembra OBDII del vehiculo como se muestra en la siguiente foto: 
 

   
 
Haga click en “Averias” para realizar la lectura. 
Para más información sobre las pantallas que siguen ir a ¨Lectura de Averías (Cuarta Pantalla)¨ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Pag. 13 de 46 

Numeros de serie “MAX”, “MBZ” o “TCK”: 
 
ATENCION: Aquellos scanners cuyo numero de serie comience en ¨MAX¨, “MBZ” o “TCK” deberán 
realizar la conexión de la siguiente manera: 
 
 

 
 

PRESENTACION DEL SPC 
 
Lista de componentes: SPCMAX 

    
Item # Qty Codigo Descripcion 

1 1 SMAX Interfase SPC 
2 1 SOFTCD CD con software 
3 1 MALE Maleta  
4 1 CLAR Cable largo (5 mts) 
5 1 CRCA Cable RCA M-M 
6 1 CENC Cable encendedor 
7 1 CCOC Cable cocodrilo 
8 1 C5PU Cable 5 puntas 
9 1 CUSB Cable USB 
10 1 CRCAWH Cable RCA blanco para osciloscopio 
11 1 CRCABL Cable RCA azul para osciloscopio 
12 1 CMAOSC Cable de masa para osciloscopio 
13 1 FOBD Ficha OBDII 
14 1 PVA  Juego de pines Verde/Amarillos 
15 1 CBAL Cable alimentacion 
16 1 KBLU Bluetooth (OPCIONAL) 

        
  1 TOMOBD Toma OBDII (Exclusiva para Argentina) – solo para el MEC. 
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Componentes exclusivos incluidos en el SPCMB, además de los citados arriba: 
 

1. Conector K17 
2. Conector J05 
3. Cable RT 

 
Conector K17: 

 
 
Este conector se usa para la ficha MB de 14 pines redonda, que puede verse a continuacion: 
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Conector J05: 

 
 
Este conector se usa para ficha Allison, que puede verse a continuacion: 
 

 
 
Cable RT: 



Pag. 16 de 46 

 
 
Este cable se usa entre la conexión del scanner y la ficha triangular de las cajas Allison 2000/24000X, 
se muestra figura ilustrativa a continuación: 

 
 

Esta lista puede modificarse según la versión. Los componentes pueden sufrir variaciones con 
respecto a las fotos. 
NOTA: la Toma OBDII es exclusiva para Argentina y los scanners con numero de serie MEC, no 
aplicable para otros paises. 
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INSTALACION 
 

ESQUEMA DE CONEXIONADO  
 

 

 

 

 

ATENCION: Para iniciar el programa, deben estar alguna de las conexiones a la PC realizadas. Ya sea RS232 
(Serie), USB o Bluetooth. Recuerde que se conecta por sólo una de ellas. 
 
La conexión RS232 es adicional al USB. El cable para conectarse a través del puerto RS232 en vez del USB 
no esta incluido. 
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Código de luces testigo: 
 
Código Descripcion   Funcionamiento del led 
Power Alimentacion   Encendido: interfase alimentada 
(Roja)       Apagado: interfase no alimentada 
              

Pin search 
Seleccion de pines 
automatica  Enciende y apaga pausado: Stand by 

(Azul)       Enciende y apaga rapido: seleccion de pines 
              

ECU 
Conexion con 
ECU   Enciende y apaga pausado: Stand by 

(Amarilla)       Encendido: dialogo entre MAX y ECU 
              
              

PC Conexion con PC   
Enciende y apaga pausado: sin conexion con 
PC     

(Verde)       Encendida o apagada: Stand by 
        Enciende y apaga rapido: dialogo con PC 
              
ATENCION: cuando conecte el USB se encedera levemente el led rojo, sin embargo 
  esto no indica que este alimentada la interfase sino que esta conectada al USB 
Aviso sonoro: la interfase emite varios bips cada vez que el software toma contacto con  
la interfase             

 
 

INSTALACION DEL PROGRAMA DEL SPC EN LA PC 
 
1.- Prender la P.C. (ordenador). 
2.- Colocar el CD. 
3.- Automáticamente se abre una pantalla, buscar INSTALL y hacer doble click sobre él. 
4.- Si no se abre la pantalla, ir a Inicio, Ejecutar y escribir “X:\INSTALL”, donde “X” es la letra de la unidad de 
CD (generalmente “D”).  
5.- Si al ejecutar el INSTALL aparece un mensaje que dice: “Ha ocurrido un error de violación de acceso al 
copiar el archivo”, hacer click en “Omitir” y continuará la instalación (esto se debe a que puede existir diferencia 
de versiones de alguna libreria de windows). 
6.- Para operar el programa del SPC en Windows, hacer click en el icono SPC. 
 
INCOMPATIBILIDADES 
•   No puede haber en la P.C. (ordenador) NINGUN OTRO PROGRAMA RESIDENTE EN LA MEMORIA O EN 
EJECUCION, ejemplo Office, etc. 
•   Si hubiera algún Programa que se cargue en el Inicio del Windows, este programa deberá ser CERRADO 
ANTES DEL INICIO DEL SPC. 
•   En el caso de P.C. (ordenador) portátiles, NO podrá estar actuando el programa de Control de estado de 
batería. 
 
 
 

EVITE DIFICULTADES, RESPETE Y SIGA LAS RECOMENDACIONES 
MENCIONADAS. 
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INCONVENIENTES DURANTE LA INSTALACION 
Si por algún motivo surge algún inconveniente durante la instalación. Cierre el sistema, apague la P.C. Luego 
enciéndala y comience nuevamente. De reiterarse, tome nota del problema, conéctese a www.condistelec.com 
y complete el formulario de “Consulta Técnica”. 
Recuerde: Para que funcione el programa debe estar conectada la interfase y alimentada (De 12 a 48V) 
 
 

 
 

MODO DE USO 
 

SPC – PANTALLA PRESENTACION 
 

 
Figura 2 – Primera Pantalla “SPC”. 

En la primera pantalla se puede observar el “nombre del equipo” y los “datos del taller” (nombre-dirección-
teléfono), y la “fecha y hora”, que es leída directamente de la P.C. (ordenador). 
También muestra el número de serie del scanner, que es el numero que aparece en el medio a la derecha de 
la pantalla. En este ejemplo, el numero es: MEC0001AR 
Es importante saber identificar el numero de scanner porque le será requerido para brindarle soporte técnico. 
 
“VOLTIMETRO”: boton de acceso a la funcion Voltimetro (Para mas informacion, ir pagina 30) 
“OSCILOSCOPIO”: boton de acceso a la funcion Osciloscopio (Para mas informacion, ir pagina 31) 
"SCANNER”: haga click en SCANNER para comenzar a utilizar el SPC 
 
 

OPCIONES DISPONIBLES EN ESTA PANTALLA: 
 
» CONFIGURAR 
 
El programa se configura automáticamente. Esto funcionará para la mayoría de las P.C. (ordenadores), pero 
de ser necesario se puede cambiar usando el menú Configurar. Una vez configurado, las elecciones quedan 
guardadas. 
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AUTOCONFIGURACION 
El menú Configurar tiene la posibilidad de realizar una “AUTOCONFIGURACION”, que normalmente realiza la 
configuración correcta. De ser necesario se puede realizar la configuración manual.  
 
CONFIGURACION MANUAL 
Elegir “CONFIGURAR” en la Primera pantalla (SPC) y elegir la opción “CONFIGURAR” al final del listado. 
Luego de esto, aparecerá una pantalla que le pedirá que ingrese el password. 
El mismo es: “SPC”, luego podrá optar por la configuración Manual o la Automática. 
Deberá marcar en el listado del menú “CONFIGURAR” la opción requerida y automáticamente será grabada. 
De requerir otro cambio deberá repetir toda la operación. 
 
ESCUCHAR SONIDOS: esta función por defecto esta habilitada. La misma permite que el scanner hable.  
Si desea que no hable: ingrese en Configurar, coloque el password ¨SPC960¨y haga click sobre la opcion 
¨ESCUCHAR SONIDOS¨. Vera que el tilde desaparece. Con eso el scanner dejara de hablar. 
Recuerde: para que el scanner hable, Ud debe tener instalada placa de sonido, parlantes y los mismos deben 
estar conectados y en funcionamiento.  
 
ATENCION: ACONSEJAMOS UTILIZAR SIEMPRE LA AUTOCONFIGURACION. 
 

» PROBADOR 
 

 
Figura 3 – Probador. 
 
El correcto funcionamiento de la AUTOPRUEBA asegura que el sistema compuesto por: P.C. (ordenador), su 
configuración, interfase y todas sus conexiones funcionan correctamente. 
En la primera pantalla, entre las opciones de “Configurar” y “Base de Datos”, se encuentra la opción 
“PROBADOR”, que permite realizar una prueba de funcionamiento del SPC. Esta prueba se encuentra 
explicada en el programa, y es muy importante leer los mensajes en pantalla. NO es necesario ningún 
automovil para efectuarla, sólo es necesario hacer el conexionado indicado en pantalla 
 
SOLUCION DE PROBLEMAS 
•   SI LA AUTOPRUEBA DA OK PERO NO PERMITE COMUNICARSE: verificar la masa, las conexiones al 
automovil y si está conectado a través del encendedor (mechero), controlar que el mismo esté en óptimas 
condiciones de operación. 
•   Cualquiera de las opciones mencionadas que no sea correcta impide el funcionamiento del SPC.  
 
ATENCION: La Prueba (AUTOPRUEBA), se realiza en forma automática al cargar el programa la primera vez 
y cada vez que se inicia, solo si la última vez ejecutada la autoprueba no finalizó correctamente. 
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» BASE DE DATOS 
 
Haciendo click en la opción “BASE DE DATOS” del menú, se podrá luego elegir “FICHA DEL VEHICULO”. 
Haciendo click en esa opción, aparecerá la pantalla “FICHA DEL VEHICULO”, donde se podrán ver los “Datos 
del Taller”, los “Datos del Cliente” y los “Datos del Automovil”. " 
Se explicará con mayo detalle el uso de la base de datos más adelante. 
 

 
 
» IDIOMA 
 
Haciendo click en esta opción, se podrá seleccionar de una lista desplegable el idioma  
 
» ACTUALIZAR 
 
Al entrar a dicho menú, se cerrará automáticamente el software del SPC y se abrirá una nueva ventana.  
Al activar esta función mediante el botón “Iniciar Descarga”, el programa se conectará a Internet (puede usar 
una conexión de banda ancha o a través de un módem) e intentará descargar la ultima versión del software. Si 
ésta se encuentra disponible, se descargará en el disco duro y - una vez terminado el proceso - se iniciará el 
programa de instalación.  
 
Este proceso se realiza de forma automática, sin intervención del usuario, y deja almacenado (en la carpeta 
“UPDATE”, dentro de la carpeta donde se instaló el programa SPC) el programa de esa actualización, a fin de 
poder realizar la actualización nuevamente si se llegara a necesitar. 
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» FECHA Y HORA 
 
Para cambiar la hora o fecha, en Windows, entrar en: “Mi PC”, en “Panel de Control”, hacer click en “Fecha y 
Hora” y aparecerá el “Reloj/Calendario”. 
 
Para cambiar el formato de “fecha y hora”, entrar en: “Mi PC”, luego “Panel de Control”, luego “Configuración 
Regional”. 
 
Si su P.C. (ordenador) adelanta o atrasa la hora, debe hacerle las reparaciones necesarias para que 
funcione correctamente, ya que el programa SPC utiliza estos tiempos para funcionar.  
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Selección de Marca y Sistema – SEGUNDA PANTALLA 
 

 
Figura 7 – Selección por Sistema.  

Figura 8 – Selección por Modelo. 

 
En esta pantalla se puede seleccionar el vehículo según su “Tipo de sistema” o según su “Año, Modelo y 
Motor”. 
 
Arriba a la Derecha se encuentran las opciones “SISTEMAS” y “MODELOS”. La selección se realiza mediante 
un clic en el botón con la opción deseada. 
•   SISTEMAS: permite ingresar seleccionando manualmente la Marca del vehículo y el sistema a ser 
analizado. (ABS-Airbag-EDC-Reset de Servicio, etc) que esté habilitado.  
•   MODELOS: permite ingresar a Inyección, Diesel, ABS o Airbag seleccionando: Marca - Año de fabricación - 
Modelo - Código y KW de motor.  
 

» CODIGO DE MARCAS Y SISTEMAS HABILITADOS (-) (+) (X) (*) 
 
Los sistemas habilitados tienen los siguientes signos a la derecha del sistema, que indican las funciones 
habilitadas. 
( - ) Averías. 
( + ) Averías y Conexionado. 
( X ) Averías y Mediciones. 
( * ) Averías, Conexionado y Mediciones. 
 

» SELECCION POR SISTEMAS 
 
En la parte superior de la pantalla se encuentra una botonera con los tipos de sistemas disponibles, se debe 
seleccionar uno mediante un clic. Luego seleccionar una marca de la lista “MARCA DEL VEHICULO” ubicada a 
la izquierda de la pantalla y a continuación se desplegará un listado a la derecha los diversos sistemas posibles 
para esa marca de vehículo y tipo de sistema. 
 
Seleccionando algunas marcas de vehículo se habilitarán botones debajo del listado de sistemas. Ellos sirven 
para hacer autodetección de sistemas según marca o tipo, dependiendo del caso. De esta forma se 
seleccionará el sistema óptimo de forma automática. Con solo hacer click sobre uno de estos botones se 
estará ingresando en el modo de autodetección. Luego de realizarse la autodetección, se pasa 
automáticamente a la Tercera Pantalla (“Conexión en el vehículo”). 
 
ATENCION: Cuando se habla de Autodetección de sistemas marcados con “ # ”, los sistemas NO marcados 
con “ # ”no pueden ser detectados, pero por similitud con otros sistemas, la comunicación puede efectuarse 
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erróneamente. Por favor, verifique que las fallas devueltas por el sistema (en la pantalla “Lectura de Averias”) 
sean posibles, de no ser así, deberá volver a seleccionar la marca y sistema sin utilizar la autodetección. 
 
Luego de elegir el sistema necesario debe hacer clic en “SCANNER” para leer averías, mediciones y/o el 
conexionado con la unidad de mando 
 
 
» SELECCION POR MODELO 
 
En esta modalidad, se deberá seleccionar el año del vehículo, luego el modelo y finalmente el motor. Luego de 
esto, hacer click en el botón “SCANNER” para continuar con la etapa de conexión. 
Hasta el momento los sistemas de inyección, diesel, ABS y airbag están habilitados para la selección por 
modelo. 
 
» VOLVER 
 
Haciendo click en el botón “VOLVER” se cancela cualquier opción elegida y se vuelve a la pantalla anterior. 
 
 

Conexión en el Vehículo – TERCERA PANTALLA 

 

 
Figura 10- Conexión en el Vehículo. 
 

 
»UBICACIÓN DEL CONECTOR DE DIAGNOSTICO 
 
En el sector izquierdo de la pantalla aparecen varias imágenes: una figura de un automovil y varias fotos de 
automoviles (dependiendo de la marca y modelo elegidas), donde se indican las posibles ubicaciones del 
Conector de Toma de Diagnóstico. La ubicación depende de cada vehículo en particular y puede no aplicarse a 
otros modelos. 
 
Haciendo click sobre cada una de las imágenes, la misma se agrandará. Para volver a ver la imagen más 
pequeña, vuelva hacer click sobre la misma. 
 
La imagen del automovil con dos vistas especifica las posibles ubicaciones del conector de toma de 
diagnóstico. La figura es sólo un ejemplo y se aplica a todos los vehículos que cuentan con el sistema 
seleccionado.  
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Las fotos fueron tomadas de los vehículos que se especifican debajo de la imagen. Pueden aplicarse también 
a otros modelos. 
 
Todas las imágenes y fotos son ® SPC Group. 
 
»CONEXION AL CONECTOR DE DIAGNOSTICO – DUDAS Y RIESGOS 
 
Sobre la derecha de la tercera pantalla se observan dibujos esquemáticos del conector de toma de diagnóstico 
en todas las posibilidades que se pueden encontrar según la marca y sistema seleccionados (debe utilizarse 
sólo una de las posibilidades). En ellas se indica la posición en que se deben conectar los dos (2) terminales 
(Verde y Amarillo) del SPC. En caso de Nissan serán 3 terminales: verde, amarillo y azul. 
 
En el gráfico pueden diferenciarse varias conexiones alternativas. La conexión indicada con una linea en color 
rojo es la conexión más probable. En caso de que no haya conexión en la ficha del vehículo o no se pueda 
establecer comunicación usando la conexión en rojo, intente con alguna de las conexiones indicadas con una 
linea de color azul. 
 
En algunos casos el sistema pide conectar sólo uno de los terminales de diagnóstico. En estos casos se debe 
verificar que el otro terminal no conecte a masa.  
 
SIEMPRE debe conectar Rojo y Negro a alimentación (9 a 50 Volt): a través del cable para el encedendor 
(mechero), directo sobre la batería o mediante la Toma OBDII. (Recuerde que si usa una fuente externa las 
masas deben estar unificadas) 
 
SOLUCION DE PROBLEMAS 
•   En caso de utilizar la toma OBDII, puede conectarse a través de esta (en estos casos, es recomendable 
verificar que se encienda la luz de la interfase ya que puede haber problemas en el cableado interno del 
vehículo). 
•   Asegúrese que el Conector de Toma de Diagnóstico, sea el correcto y del mismo color (si este es indicado 
en pantalla), ya que en los automoviles puede haber más de uno similar. Recuerde que algunos contactos del 
conector se encuentran con 12 V y puede dañar la Interfase.  
 
» PIN-OUT (CONEXIONADO) 
 

 
Figura 9 – Conexionado de la unidad de mando. 
 
Si selecciona un sistema que cuente con datos de conexionado, puede acceder a esta función utilizando el 
botón “pin-out”. Esta función mostrará las conexiones de la unidad de mando a cada uno de los sensores y 
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actuadores con que cuente el vehículo. Para salir de esta pantalla y volver a la pantalla “Conexión del 
Vehículo” debe hacer click en “VOLVER”. 
 
La información de conexionado es suministrada por los fabricantes. Condistelec NO es responsable por 
cualquier cambio, modificación o error de los mismos. Queda excluida toda responsabilidad relativa a daños 
derivados. 
 
» MEDICIONES 
 

 
Figura 11 – Mediciones del sistema en tiempo real. 

 
Figura 12 – Grafica de las mediciones. 

 
Seleccionando el botón “MEDICIONES” en la tercera pantalla (“CONEXIONADO AL VEHICULO”) o en la 
cuarta pantalla (“LECTURA DE AVERIAS”) entrará en la pantalla de mediciones. Las mediciones son los 
valores de los sensores y actuadores que está procensando la unidad de mando en tiempo real. Si ésta no se 
encuentra en óptimo estado de funcionamiento puede presentar valores que no sean reales. 
 
Estas mediciones pueden ser graficadas para realizar un análisis detallado. Para esto, debe seleccionar los 
ítems a graficar mediante los cuadros de selección ubicados a la derecha del valor posible de ser medido y 
luego hacer click sobre el botón “GRAFICAR”. El programa puede graficar hasta cuatro (4) valores 
simultáneamente.  
 
El gráfico puede ser redimensionado en la escala de valor o de tiempo. Para hacerlo, arrastre el marcador que 
se encuentra en uno de los extremos de los ejes hasta ajustar a la escala buscada. La escala de valores se 
establece automáticamente si se cuenta con la información de los valores típicos de la medición, o aumenta si 
el valor de la medición no puede ser graficado en la escala. 
 
Algunos sistemas permiten a través de esta pantalla de mediciones la regulación de riqueza o de avance, 
utilizando los botones especiales para ello ubicados en la parte inferior de la pantalla. (Siempre que estén 
habilitados) 
 
Los valores que se muestran pueden variar según el sistema seleccionado, al igual que las unidades en que se 
muestran los valores. (Dependiendo del fabricante) 
 
Debajo del valor de cada medición se especifican los limites de las mismas. El color amarillo representa el 
mínimo valor posible, el rojo el máximo, el verde claro representa el mínimo valor normal y el verde obscuro el 
máximo valor normal para la medición con el motor en condiciones RALENTI. 
 
Desde la pantalla de lectura de averías por OBDII también se puede acceder a lectura de mediciones. Por este 
protocolo se puede acceder a las mediciones actuales y a las congeladas. Las mediciones congeladas quedan 
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almacenadas en la ECU cuando se presenta la primera falla (según especifica la norma) y quedan 
almacenados hasta que se efectúa el borrado de la memoria de averías. Solo en la pantalla de lectura de 
averias por OBDII, luego de hacer click en el botón “MEDICIONES”, puede cambiarse la unidad de medida de 
las mediciones, entre “Métricas” e “Inglesas”. 
 
ATENCION: El sistema de graficado puede interferir con la comunicación al vehículo, dependiendo del sistema 
seleccionado y de la PC sobre la que se corra el programa. Si la comunicación se interrumpe, intente 
nuevamente seleccionando menos gráficos o no grafique. 
 
FUNCION ESPECIAL MEDICIONES PARA VOLKSWAGEN  (No aplicable para SPCMB ni SPC Truck) 
 

En aquellos sistemas habilitados con mediciones en la marca Volkswagen, al hacer click en mediciones se 
abrira la siguiente ventana: 

 

1 – Modo VAG: es el manera como entrega las mediciones el scanner original de Volkswagen. Se necesita 
tener la documentacion original para poder aprovechar este modo al 100% 

2- Modo experto: es el modo tradicional de mediciones del SPC, explicado anteriormente. 
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LECTURA DE AVERIAS – Cuarta pantalla 
 

 
Figura 13 – Lectura por flujo (no intermitencia) 

 
Figura 14 – Lectura por flujo (no intermitencia) 

 
Figura 15 – N/A 

 
Figura 16 – Pantalla de ABS por flujo. 

 
Esta pantalla cambia según Marca y/o sistema de Inyección del automovil. Las diferentes pantallas se 
muestran en las figuras Nr 13, 14, 15 y 16.  
 
Pasos necesarios para la lectura:  
•   Poner contacto solamente o arrancar el motor, según indique el mensaje en la pantalla. 
•   Al hacer click en “COMENZAR” se inicia la comunicación con la Unidad de Mando (ECU). Esto significa que 
el SPC realiza la lectura de la memoria de averías (todas las averías REGISTRADAS se podrán ver en 
pantalla).  
•   En la pantalla de Intermitencia (ráfagas) hay un círculo que cambia de color con los pulsos de entrada. Esto 
permite chequear el funcionamiento y posición del Lector Optico (cuando se lo utiliza) o la entrada de los 
pulsos. Cuando este círculo es de color negro, significa que no hay pulso o el lector óptico no detecta ningún 
destello, mientras que si el círculo es rojo hay un pulso en la entrada o el lector óptico detecta un destello. 
 
» AJUSTE BASICO o AUTOADAPTACION 
Por medio del botón de “AJUSTE BASICO”, “AUTOADAPTACION” o “ADAPTACION A CERO” (sólo en marcas 
habilitadas), se realiza un ajuste que debe ser realizado cada vez que se finaliza la reparación del vehículo, 
para limpiar la memoria de autoadaptación del mismo. 
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» PRUEBA DE ACTUADORES 
En esta pantalla también se encuentra el botón “ACTUADORES” (sólo en marcas habilitadas). Esta prueba se 
realiza en forma manual y activa los actuadores uno por vez para revisar su correcto funcionamiento y 
comunicación con la unidad de mando. 
 
» PRUEBA DINAMICA (KOER) 
En la pantalla de averías de FORD EEC IV, disponemos de un botón que nos permite realizar la “PRUEBA 
DINAMICA” (KOER). Debe estar el motor encedido y a temperatura de trabajo. 
 
» PRUEBA ESTATICA (KOEO) 
En la pantalla de averías de FORD EEC IV, disponemos de un botón que nos permite realizar la “PRUEBA 
ESTATICA” (KOEO). El motor debe estar detenido, en contacto y a temperatura de trabajo. 
 
Otras marcas o sistemas pueden contar con más funciones. 
 
» DETENER PROCESO 
En la pantalla de lectura por ráfagas (Intermitencia), se cuenta con la posibilidad de interrumpir la lectura o el 
borrado. Para esto hacer click en el botón “DETENER PROCESO” y aparecerá en la pantalla el mensaje 
“TERMINO LA COMUNICACION-APAGAR CONTACTO”. 
 
» BORRADO DE MEMORIA DE AVERIAS 
Una vez realizada la reparación, se podrán borrar las averías memorizadas en la memoria de la Unidad de 
mando (ECU). Para relalizarlo, basta con hacer click en el botón “BORRAR”.  
 
» VOLVER 
Al presionar el botón “VOLVER”, regresará a la pantalla anterior. 
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» BASE DE DATOS 
 
"En la parte superior izquierda de la pantalla de “Lectura de Averías”, se encuentra la opción “BASE DE 
DATOS”. Al hacer click y elegir “FICHA DE AVERÍAS COMPLETA”, aparecerá la pantalla “BASE DE DATOS”. 
 
Esta base de datos se encuentra en el archivo (fichero) Clientes SPC.MDB, en formato “Micosoft ACCESS” y 
pueden ser editados por dicho programa. Para hacer una copia de seguridad de la información, solo debe 
copiar este archivo (fichero). 
Se puede realizar un copia de seguridad haciendo click en “Copia de seguridad” dentro del menu “Base de 
datos”. 
NOTA: recomendamos realizar copias de seguridad diarias para evitar perdida de datos. 
 
Al ingresar a la pantalla de base de datos de clientes el sistema nos ubica en la pantalla de datos de cliente. En 
caso que existan clientes cargados, el sistema nos mostrara los datos del primer cliente cargado. 

Pantalla 1. 
 

 
 

 
Pantalla 2 

Sector 1 

Sector 2 
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1) Muestra la información del cliente y permite el ingreso de nuevos clientes. 
2) Búsqueda de clientes o Vehículos. 
 
·  Clientes 
Para poder registrar un nuevo cliente en el sistema se deberá presionar el botón “Agregar” como se muestra en 
la Pantalla 1 Sector 1. El cursor se ubicara en la línea de Empresa y el sistema tomara la forma de la Pantalla 
2. Los campos que figuran con asterisco “*” son campos obligatorios y en estos campos se deberá ingresar 
algún dato para poder dar de alta un nuevo registro. En el caso que no se complete alguno de estos campos, 
no se podrá continuar con el ingreso ya que aparecerá un mensaje advirtiendo sobre la necesidad de ingresar 
un dato. 
 
Al terminar de ingresar  los datos del cliente, para que los datos queden grabados en el sistema, se deberá 
presionar el botón “Actualizar” y en el caso que se desee Cancelar el alta del cliente presionar el botón 
“Cancelar” que aparecen en el Sector 1. 
 
Si se desea Eliminar un cliente de la base de datos, presionar el botón “Eliminar” como aparece en la Pantalla 
1 Sector 1. 

Pantalla 3 

 
 
Para recorrer los clientes que se encuentran en la base de datos se deberá presionar las flechas que se 
encuentran en la parte inferior del Sector 1 (Se detalla en la Pantalla 3) que se encuentran a los lados del 
“Registro: x de y”. Este texto nos informa la ubicación en que nos encontramos actualmente ubicados (x) sobre 
la totalidad de clientes que hay cargados (y). 
 
Las flechas que se encuentran mas alejadas de este texto, nos ubicaran en el primer o en el ultimo registro 
cargado (izquierda y derecha respectivamente). Las otras flechas nos mostraran el dato anterior o posterior al 
que se esta visualizando actualmente. 

Sector 1 

Sector 2 
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·  Búsqueda de Clientes 
 
Para poder buscar un cliente de manera más rápida, en el Sector 2 de la Pantalla 1 se encuentra un buscador 
en donde las opciones por la que se pueden buscar son: 
-Empresa 
-Nombre del Cliente 
-Teléfono 
-Patente 
 
No es necesario cargar todos los datos que figuran en este sector, sino que se puede cargar el Nombre de la 
Empresa o el Nombre del cliente o el Número de teléfono o el Número de Patente, o realizar una mezcla de los 
datos, como por ejemplo cargar el Nombre de la Empresa con el Número de Patente. 
 
Luego de haber ingresado dichos datos se deberá presionar el botón “Buscar” para que aplique el filtro o 
“Cancelar” para que borre los parámetros ingresados en el sector 2. 
 
Si se realizo una búsqueda y se desea que el sistema muestre todos los registros que se encuentran en la 
base de clientes se deberá presionar el botón “Cancelar” que se encuentra en el Sector 2. 
 
 
·  Autos 
 
En esta pantalla se deberán ingresar o seleccionar el vehículo que corresponde al cliente que ha sido 
seleccionado en la pantalla anterior. En el caso que haya que dar de alta un nuevo vehículo, se deberá 
presionar el botón “Agregar” y el sistema se mostrara como figura en la Pantalla 2. Los campos que figuran con 
asterisco, son campos que son requeridos para el alta del vehículo. El primer dato a cargar es la Marca del 
vehículo, para realizar esto se puede hacer de la siguiente manera: 
  

Se deberá presionar la flecha como se muestra indicado en la Pantalla 3 en donde se desplegara un 
menú con todas las marcas habilitadas en el sistema. Una vez seleccionada una marca el sistema nos 
posicionará en el campo de “Año” y se deberá repetir la misma operación que se realizo en Marca. 
Seleccionado el Año deberemos cargar el “Modelo” como se explico para los casos anteriores. En caso 
que no exista el modelo se podrá escribir el modelo del auto. 
Si se selecciona un modelo de vehículo, al cargar el motor aparecerán las opciones que se encuentran 
registradas para ese modelo, si se escribió el modelo de vehículo, en la parte de motor no mostrara 
ningún motor registrado y se deberá escribir el modelo de motor del mismo. 
 
En el caso que nos hayamos equivocado al cargar uno de los datos y necesitemos modificarlo, 
deberemos presionar la tecla ESC para volver a cargar el dato anterior. 
Luego de cargar Marca, Año, Modelo y Motor queda por registrar el Color, Patente (Obligatorio) y VIN. 

 
Para que los datos queden registrados en la base de datos se deberá presionar el botón “Actualizar” o el botón 
“Cancelar” en el caso de anular el ingreso. 
Si desea eliminar un vehículo se deberá presionar el botón “Eliminar” como se muestra en la Pantalla1. 

Pantalla 1 



Pag. 33 de 46 

 
 
 
 
 

Pantalla 2 

 
 

Pantalla 3 
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Pantalla 4 

 
 
Para recorrer los vehículos que se encuentran en la base de datos se deberá presionar las flechas que se 
encuentran en la parte inferior de la Pantalla1 (Se detalla en la Pantalla 4) que se encuentran a los lados del 
“Registro: x de y”. Este texto nos informa en que ubicación nos encontramos actualmente ubicados (x) sobre la 
totalidad de vehículos que hay cargados (y) para este cliente. 
 
Las flechas que se encuentran mas alejadas de este texto, nos ubicaran en el primer o en el ultimo registro 
cargado (izquierda y derecha respectivamente). Las otras flechas nos mostraran el dato anterior o posterior al 
que se esta visualizando actualmente. 
 
 
Finalizado la carga de cliente y vehículo se podrá acceder a las solapas de Lecturas o Mediciones según la 
necesidad. A continuación se detalla como operar en las siguientes pantallas. 
 
·  Lecturas 
Para que se carguen los datos de las averías se deberá presionar el botón “Agregar” que aparece en la 
Pantalla1 y automáticamente se cargaran los datos que se obtuvieron. Cabe aclarar que previamente debe 
realizarse la lectura con el scanner para poder cargarla. 
 
 Los datos que se podrán cambiar son los siguientes: 
-Fecha 
-Hora 
-Km 
-Comentarios 
 
El resto de los campos son cargados de manera automática y no se pueden modificar.  
Para que los datos queden registrados se deberán presionar el botón “Actualizar” como aparece en la Pantalla 
2 
 

Pantalla 1 

 
 

Pantalla2 
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Las Lecturas se pueden Imprimir o Eliminar según sea el caso. Para Eliminar una lectura primero se deberá 
elegir la lectura a borrar y se deberá presionar el botón “Eliminar”. Para seleccionar una lectura se deberá 
buscar presionando las flechas que aparecen a los costados de “Registro x de y”. 
Las flechas operan de la misma manera que las de Clientes, si tiene dudas regrese a la parte de clientes. 
 
·  Mediciones 
Para que se carguen los datos de las Mediciones se deberá presionar el botón “Agregar” que aparece en la 
Pantalla1 y automáticamente se cargaran los datos que se obtuvieron.  
Cabe aclarar que previamente debe realizarse la lectura con el scanner para poder cargarla. 
Los datos que se podrán cambiar son los siguientes: 
-Fecha 
-Hora 
-Comentarios 
 
El resto de los campos son cargados de manera automática y no se pueden modificar.  
Para que los datos queden registrados se deberán presionar el botón “Actualizar” como aparece en la Pantalla 
2 
 

Pantalla 1 
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Pantalla  2 

 
 
 
 
Las Mediciones se pueden Imprimir o Eliminar según sea el caso. Para Eliminar una Medición primero se 
deberá elegir la medición a borrar y se deberá presionar el botón “Eliminar”. Para seleccionar una medición se 
deberá buscar presionando las flechas que aparecen a los costados de “Registro x de y”. 
Las flechas operan de la misma manera que las de Clientes, si tiene dudas regrese a la parte de clientes. 
 
» IMPRESION DE DATOS 
 
Para imprimir las averías, hacer click en la opción “Imprimir” del menú, ubicado en la parte superior de la 
pantalla de “LECTURA DE AVERIAS” o “MEDICIONES”.  
 
También puede imprimir la ficha del vehículo, incluyendo las averías. Para ello debe hacer click “BASE DE 
DATOS”, pedir “Ficha de Fallas Completa”, hacer Click en el botón “AGREGAR”, ingresar los datos del 
Vehículo y Cliente (si esta agregando el registro a la base de datos) o buscar la ficha que desea imprimir (si la 
ficha ya se encuentra ingresada al sistema). Hacer click en el botón “Imprimir” y comenzará la impresión. Si 
creó una nueva ficha, la información también quedará guardada (incluyendo fecha y hora de la inspección 
realizada), en la Base de Datos, que podrá consultarse desde la primera pantalla  
 
IMPRESORAS NO COMPATIBLES: 
Los programas de manejo de impresora (Drivers), para impresoras (Laser) marca HEWLETT PACKARD 
Modelos: 5 L, 6 L y C L , "NO" son compatibles con el programa del SPC. 
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Pantalla de Lectura de Averías por “OBDII” 
 

 
Figura 18 – Lectura de Averías por OBDII. 

 
Figura 19 – Mediciones por OBDII. 

 
 
En esta pantalla se debe primero hacer click en alguno de los botones que se encuentran en la parte inferior de 
la pantalla. (“MEDICIONES”, “AVERIAS”, “VAL.LAMBDA”, “BORRAR”, “CONGELADOS”) 
De esta forma se activa la comunicación con la unidad de mando. Luego, seleccionar el tipo de sistema a 
verificar, haciendo click en el menú desplegable que se encuentra en la parte superior derecha de la pantalla.  
 
Una vez seleccionado el sistema, los datos se actualizarán. Para finalizar debe hacer click en el botón 
“VOLVER”.  

 
Pantalla de “Puesta a Cero de Indicacion de Servicio” 

 

 
Figura 20 – Puesta a Cero de Indicación de Servicio. 

 
Esta pantalla aparecerá en el caso en que estando en la segunda pantalla (“Selección de Marca y Sistema”), 
se seleccione el sistema “INSTRUMENTAL”, luego se seleccione el vehículo y se haga click en “SCANNER”. 
 
En esta pantalla se explican detalladamente los pasos a seguir para realizar la denominada “Puesta a Cero de 
Indicación de Servicio”. Esta consiste en borrar el pedido de servicio por parte del vehículo, una vez realizado 
el mismo. 
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Voltímetro Digital 
Descripción   

 
 

1. Canal 1 o Canal 2 (Linea K y L): mide la entrada del voltage 
       Canal 1 / Canal 2: por las entradas del frente del scanner 
        Linea K / Linea L: por los pines del scanner 

2. Tensión de alimentación: entrega el voltage con el que se está alimentando el scanner 
3. Entradas seleccionables del Voltímetro: 
Osciloscopio: si el boton “Osciloscopio” se encuentra presionado, significa que las entradas son el Canal 1 
(CH1) y Canal 2 (CH2) en el frente del scanner. 
Scanner: si el boton “Scanner” se encuentra presionado, significa que las entradas son las líneas K y L del 
scanner. 
NOTA: para medir voltage en líneas K y L, debe haber un sistema seleccionado (inyección, abs, etc) 
seleccionado.  
4. CH1 / CH2: estos botones permiten ver el Canal 1, el Canal 2 o ambos canales juntos. Apretado 

significa que está mostrando ese canal. 
5. Selección de rangos máximos a medir:  
El voltímetro permite ajustar los rangos de acuerdo al voltage que se medirá.  
NOTA: esto no significa que medirá hasta el voltage seleccionado. Significa que la escala que 
mostrará el voltímetro serña hasta ese voltage (ya sea 7 V, 20 V o 200V) 
ADVERTENCIA: Votalge máximo de entrada es de 200 Volt pico a pico. Mayor voltage causará daños 
irreperables al scanner que no serán cubiertos por la garantía. 
6. Selección de corriente alterna o continua: 
DC: elección de corriente continua de entrada 
AC: elección de corriente alterna de entrada 
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7. Comenzar / Detener: 
Boton “Comenzar”: clickee en este botón para comenzar las mediciones. 
Boton “Detener”: clickee en este botón para detener las mediciones. 
8. Selección de osciloscopio o voltímetro: 
“Osciloscopio”: clickee en “Osciloscopio” para pasar a la pantalla del Osciloscopio. 
“Voltímetro¨: clickee en “Voltimetro” para pasar a la pantalla del Voltimetro. 
 

Advertencias 
 

ESTE VOLTIMETRO SIRVE SOLO PARA VOLTAJES MAXIMOS DE HASTA 200 VOLTS. 
 
POR LO TANTO: 
PROHIBIDO USARLO EN ENCEDIDO. 
PROHIBIDO USARLO EN SENSOR DE CIGUEÑAL CON EL MOTOR MUY ACELARADO. 
PRECAUCION CON CARGAS INDUCTIVAS CUYOS PICOS PUEDAN SUPERAR LOS 200 VOTLS. 
 
UN VOLTAJE MAS ALTO AL INDICADO CAUSARA DAÑOS IRREPARABLES A ESTE EQUIPO QUE NO 
SERÁN CUBIERTOS POR LA GARANTÍA. 

 
Osciloscopio de 2 canales  

Descripción   

 
 
1. Pantallas Osciloscopio 
Se muestran las ondas del Osciloscopio. En “X” se muestran los tiempos en ms (milisegundos) 
En “Y” se muestra el voltage, de acuerdo a la escala seleccionada. (Ver punto 3 abajo) 
NOTA: para cambiar el color de la líneas  
2. Ajuste de nivel Cero 
Selecciona el nivel cero más conveniente de acuerdo a la medición a realizar. 
3. Selección de tiempo 
Mediante los botones 5ms, 20ms, 50ms y 100ms se seleccionan los tiempos por division (En eje “X”) 
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4. Trigger 
¨Trigger¨significa: punto de señal en el que se dispara el Osciloscopio. 
4a. Ajuste de nivel de Trigger manual: mediante esta barra puede seleccionar el trigger manualmente. 
4b. Señal de Trigger ascendente 
4c.  Señal de Trigger descendente 
4d. Indicaión de disparo: 
Automático: parpadea cuando está prendida. 
Manual: apagado signfica que está detenido o no llega a los niveles de disparo de Trigger. Parpadea: llega 
a los niveles de disparo de Trigger 
NOTA: se recomienda usar siempre en” Automático¨. 
5. Entradas seleccionables del Osciloscipio: 
Osciloscopio: si el boton “Osciloscopio” se encuentra presionado, significa que las entradas son el Canal 1 
(CH1) y Canal 2 (CH2) en el frente del scanner. 
Scanner: si el boton “Scanner” se encuentra presionado, significa que las entradas son las líneas K y L del 
scanner. 
NOTA: para medir voltage en líneas K y L, debe haber un sistema seleccionado (inyección, abs, etc) 
seleccionado.  
6. CH1 / CH2: estos botones permiten ver el Canal 1, el Canal 2 o ambos canales juntos. Apretado 

significa que está mostrando ese canal. 
7. Selección de rangos máximos a medir:  
El Osciloscopio permite ajustar los rangos de acuerdo al voltage que se medirá.  
NOTA: esto no significa que medirá hasta el voltage seleccionado. Significa que la escala que 
mostrará el voltímetro será hasta ese voltage (ya sea 7 V, 20 V o 200V) 
ADVERTENCIA: Votalge máximo de entrada es de 200 Volt pico a pico. Mayor voltage causará daños 
irreperables al scanner que no serán cubiertos por la garantía. 
8. Selección de corriente alterna o continua: 
DC: elección de corriente continua de entrada 
AC: elección de corriente alterna de entrada 
9. Comenzar / Detener: 
Boton “Comenzar”: clickee en este botón para comenzar las mediciones. 
Boton “Detener”: clickee en este botón para detener las mediciones. 
10. Selección de osciloscopio o voltímetro: 
“Osciloscopio”: clickee en “Osciloscopio” para pasar a la pantalla del Osciloscopio. 
“Voltímetro¨: clickee en “Voltimetro” para pasar a la pantalla del Voltímetro. 
 

Advertencias 
ESTE OSCILOSCOPIO SIRVE SOLO PARA VOLTAJES MAXIMOS DE HASTA 200 VOLTS. 
 
POR LO TANTO: 
PROHIBIDO USARLO EN ENCEDIDO. 
PROHIBIDO USARLO EN SENSOR DE CIGUEÑAL CON EL MOTOR MUY ACELARADO. 
PRECAUCION CON CARGAS INDUCTIVAS CUYOS PICOS PUEDAN SUPERAR LOS 200 VOTLS. 
 
UN VOLTAJE MAS ALTO AL INDICADO CAUSARA DAÑOS IRREPARABLES A ESTE EQUIPO QUE NO 
SERÁN CUBIERTOS POR LA GARANTÍA. 

 

ADVERTENCIA: CONEXION MEDIANTE BLUETOOTH (SIN CABLES) 

 
Este sistema puede causar: 

·  Interferencias por radiofrecuencia (TV, radio, etc) 
·  Interferencias por otros motivos (Automoviles en funcionamiento, instalacion electrica, compresores de aire y otra 
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maquinaria comun de talleres, etc) 
·  Reintentos por perdida de datos 

 

Por lo aclarado anteriormente, no garantizamos el funcionamiento optimo del SPC conectado a través del Bluetooth 
El alcance del Bluetooth depende de las mencionadas interferencias, por lo que el mismo puede variar entre 5 y 50 metros 
 
NOTA: El kit Bluetooth es opcional. Para saber si su scanner cuenta con Bluetooth, chequee que tenga una antena sobre 
la palabra "Bluetooth" 

NOTA: La clave de paso para la conexión entre el Bluetooth y la PC es: “1234”. 
 
Advertencia especial Bluetooth 
La antena provista por este scanner debe ser instalada de manera tal de proveer una separacion de por lo 
menos 20 cm de cualquier persona. No debe ser colocada u operada en conjunto con otra antena o transmisor. 
Cualquier cambio o modificacion no expresa especificamente por el empresa anulara la autoridad del usuario 
de usar el equipo. 
 
 

Funciones especiales 
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DIAGNOSIS INMOVILIZADOR DDS, ACTIVACIÓN ELAB (corte por electroiman) 
Marcas: Chevrolet, Fiat, Peugeot. (Pueden agregarse más) 
 
Los DDS tienen una memoria particular de averías, no por todos conocida. Esto por sí solo puede ser una gran 
ayuda en casos de problemas de unidades de mando de inmovilizador ya que permite ver la integridad del 
DDS. El SPC incluye esta función, pero además agrega otra que desbloquea el ELAB para poder trabajar con 
la bomba en el banco de pruebas. En el vehículo, permite la puesta en marcha del motor excluyendo 
totalmente a la caja de mando del inmobilizador. Teniendo en cuenta la dificultad de cambiar el DDS y que 
para poder probarlo es imprescindible grabarlo irreversiblemente, esto permite tomar la decisión con mucha 
más tranquilidad. 

 
 

DIAGNOSIS DE UNIDADES DE MANDO DE BOMBAS PSG5 
Marcas: Grupo VAG, BMW, Chvrolet, Ford, Mitsibishi, Nissan, Opel, Vauxhall. (Pueden agregarse más) 
 
Las bombas inyectoras Bosch tipo VP44 Y VP30 integran una unidad de mando adicional para el control de 
sus funciones que está comunicada a través de una red “privada” con la unidad de mando de motor.  
En palabras simples, la unidad de mando de motor le solicita a la de bomba sus necesidades en cuanto a 
comienzo de inyección y cantidad de suministro y ésta última maneja la bomba para cumplirlas. A su vez, la 
unidad de mando de la bomba le comunica a la de motor, tanto los valores obtenidos como las posibles 
averías, de ella misma y de sus periféricos, siempre por la misma red. No obstante, tratándose de problemas 
en alguna de las unidades de mando, la diagnosis y comunicación pueden tornarse confusas y hasta no 
confiables.  
El SPC incluye éste tipo de configuración una diagnosis particular de la unidad de mando de bomba, 
excluyendo por completo a la de motor. Éste tipo de diagnosis está contemplada por el fabricante de la bomba 
pero no por las terminales automotrices. Es necesario para acceder a ella instalar un terminal faltante en el 
conector múltiple de la unidad de mando de bomba (originalmente existe el pin pero no el terminal). Como es 
de suponer, tanto ésta función como la de la diagnosis de los DDS no está incluida en ningún scanner oficial 
 
 
PUESTA A PUNTO DE BOMBAS INYECTORAS DE VW DIESEL 
Marcas: Grupo VAG (VW) 
Para la puesta a punto de la bomba inyectora de algunos modelos de VW es necesario el uso de un scanner 
apropiado. Dado que no poseen marca en el motor o solamente incluyen una marca para una puesta a punto 
nominal que permite el arranque del motor, pero luego esto debe ser corregido con el motor en marcha y en 
función de la temperatura del combustible. Para esto, el SPC presenta sobreimpreso en la pantalla de lectura 
de averías un cuadro de fácil lectura donde aparece una banda celeste con una zona verde y un cursor rojo. La 
zona verde sube o baja de acuerdo a la temperatura del combustible y el cursor rojo indica el punto del 
comienzo de inyección. La función del operador es lograr que el cursor se encuentre dentro de la zona verde. 
Evidentemente, ésta función permite un fácil control del punto en un motor ya armado solamente conectando el 
SPC. 

 
 

CONFIGURACIÓN Y RE-CONFIGURACIÓN DE CAJAS DE MANDO 
Marcas: Varias, dependiendo del sistema elegido. 
 
Por razones de producción, las unidades de mando (de diferentes sistemas), están adoptando cada vez más la 
modalidad de configurables o reconfigurables. Lo primero significa que un scanner deberá “informarles” a las 
mismas ciertas características del vehículo donde serán instaladas, mientras que lo segundo, en el caso de 
que el sistema lo permita, significa que se puede cambiar la configuración ya grabada. A continuación veremos 
algunos ejemplos: 

 
1) Sistemas de Airbag: Varias marcas han incorporado esta modalidad debido a la gran variedad de opciones 

de equipamiento que ofrecen los automóviles actuales. Las unidades de mando que requieren 
configuración, simplemente no apagarán la luz de averías hasta tanto sean configuradas. 
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En el caso de las que permiten la reconfiguración, la anulación de uno o más explosivos significa que el/los 
mismo/s no actuará/n en caso de un accidente. Esto puede tener graves consecuencias legales para quien 
realizó el trabajo. El SPC puede realizar la reconfiguración, pero además ofrece la posibilidad de imprimir 
un formulario, redactado con el asesoramiento de los abogados de la empresa, donde el titular/responsable 
del vehículo ordena al mecánico el trabajo y lo firma para que nuestro cliente lo archive y, de ésta manera. 
se pueda cubrir legalmente. 
La reconfiguración permite la instalación de unidades de mando usadas, aunque en el caso de los sistemas 
de airbag, teniendo en cuenta que una caída desde solamente un metro de altura las inutiliza 
permanentemente y el trato que reciben en éste tipo de comercios, desaconsejamos totalmente éste 
procedimiento. 
Otra novedad importante son las cajas de mando de airbag que tienen la posibilidad de bloquearse y 
desbloquearse para poder trabajar en el sistema con una mayor seguridad (estando boqueadas no detonan 
ningún explosivo). Cuando son nuevas vienen bloqueadas y, evidentemente, mientras no se las 
desbloquee la luz de averías permanecerá encendida y el sistema inactivo. 

 
2) Sistemas de Control Motor: También en éste caso ya existen sistemas que requieren configuración, como, 

por ejemplo, los sistemas Bosch Motronic MP7.2 y MP7.3 de PSA (Peugeot-Citroën), configurables  con el 
SPC. En éste caso la falta de configuración permite la puesta en marcha del motor pero no apaga la luz de 
averías ni permite que las RPM suban de 3000. 
En cuanto a los procedimientos de restablecimiento de parámetros de auto adaptación, la lista de los 
sistemas intervenibles con el SPC es amplísima, como ejemplos podemos citar: 
 
a) prácticamente todos los sistemas del grupo VAG (Volkswagen-Audi-Seat-Skoda), nafta y Diesel. 
b) Motronic M 1.5.5, Marelli IAW 49F, Marelli IAW 59F, Marelli IAW 5NF entre otras del Grupo Fiat. 
c) Cajas de cambios automáticas GS 8.55, GS 8.6, 8.87 Y GS 20 de BMW. 
d) Cajas de cambios automáticas AL4, 4HP20 Y AL4(MPX) de Peugeot. 

 
3) Sistemas de control carrocería: También deben ser configuradas las UCH  y UCBIC de Renault, el SPC 

cubre ésta función y además en ésta última permite grabar las llaves ya que el inmovilizador está integrado 
en la misma. 
 
En lo que respecta a los inmovilizadores el SPC ofrece una amplia cobertura en lectura de averías y 
grabado de llaves, pero además las configuraciones y reconfiguraciones como por ejemplo: 
 
a) Grabado de datos en inmovilizadores GM donde se debe configurar al inmovilizador con número VIN, 

código mecánico de la llave, código de motor, código del DDS o electroválvula de pare motor codificada 
en el caso de los Diesel. Éstas unidades de mando son reconfigurables, lo que significa que, con la 
ayuda del SPC se pueden intercambiar de vehículo, lo que permite, no solo las pruebas en el taller sino 
la instalación de unidades de mando usadas. 

b) Hermanado de unidades de mando de motor con unidades de mando de inmovilizador, como por 
ejemplo en algunos sistemas nuevos de BMW (EDC 15M, EDC 15C4. Etc.) y casi todos los Rover. 
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Especificaciones SPC 
 

Conexión: 1 conexion USB 2.0, 1 conexión RS232 standard 

Conexión sin cables a la computadora: Bluetooth clase 1 (Opcional)  

Alimentación: 12 - 48 Volt  

Tensión máxima en CH1 y CH 2 de Osciloscopio:  200 Vpk/DC  

Temperatura de operacion: 0 - 50 °C ( 32 - 122 F)  

Dimensiones: 170x210x35 mm  

Peso: 1 Kg. 

 
Especificaciones Osciloscopio de 2 canales digital 

 
Canales 2 
Entradas seleccionables Canal 1, canal 2 o pines seleccionados en scanner 
Tensión máxima de entrada (RMS) 70V 
Tensión máxima de entrada pico a pico 200V 
Rangos seleccionables - Canal 1 y 2 DC - Graficado de tensiones positivas 
  0 a + 7 V (7V MAX) 
  0 a + 20 V (20V MAX) 
  0 a + 200 V (200V MAX) 
  AC - Graficado de tensiones positivas y negativas 
  -5 V a + 5 V (8 V pico a pico MAX) 
  -10 V a + 10 V (20 V pico a pico MAX) 
  -100 V a + 100 V (200 V pico a pico MAX) 
Rangos - Línea K y L  DC - Tensión continua 
  0 a 20 V (fija) 
Ajuste cero Manual para cada entrada 
Escalas de tiempo 5ms / 20ms / 50 ms / 100 ms (por división) 
Trigger  Automático o manual Canal 1 y/o Canal 2 
Nivel de triger Ajustable 
Señal Trigger  Ascendente o descendente 
Impedancia de entrada < 1 M �  (Ohm) 
Conversor analógico/digital 10 bits de resolución 
Masa  Referida a masa de alimentación 
Tasa de muestreo 10 Kilo muestras por segundo (Kms) 

 
Congelado de valores: permite congelar los graficos en los 2 canales. 
Para medir con el osciloscopio sobre las lineas K y L, se debe seleccionar previamente sistema o marca y 
modelo, caso contrario no funcionarán. 
 Las mediciones serán realizadas sobre los pines conectados a la toma de diagnóstico. 
 
Todas las mediciones se encuentran referidas a la masa de la alimentación. 
 
Las especificaciones pueden cambiar sin previo aviso. 
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Especificaciones Voltímetro digital 
 
Medición de tensión de alimentación al 
scanner/osciloscopio   
Entradas seleccionables Canal 1, canal 2 o pines seleccionados en scanner 
Tensión máxima de entrada (RMS) 70V 
Tensión máxima de entrada pico a pico 200V 
Rangos seleccionables - Canal 1 y 2 DC - Tensión continua 
  0 a 7 V MAX 
  0 a 20 V MAX 
  0 a 200 V MAX 
  AC - Tensión alterna 
  0 a 2.5 V RMS MAX 
  0 a 8 V RMS MAX 
  0 a 60 V RMS MAX 
Rangos seleccionables - Línea K y L  DC - Tensión continua 
  0 a 50 V 
Congelados de valores Todos los voltímetros 
Conversor analógico/digital 10 bits de resolución 
Masa  Referida a masa de alimentación 

 
 
Congelado de valores: permite congelar los valores medidos en los 3 Volimetros. 
Para medir con el voltimetro sobre las lineas K y L, se debe seleccionar previamente sistema o marca y 
modelo, caso contrario no funcionarán. Las mediciones serán realizadas sobre los pines conectados a la toma 
de diagnóstico. 
 
Todas las mediciones se encuentran referidas a la masa de la alimentación. 
 
NOTA: las mediciones de tension alterna (AC) son calculadas en base a una tensión de forma senoidal y una 
frecuencia de 50 a 60 Htz. Otras forma de onda o frecuencia distorcionarán los valores indicados. 
 
Entrada alimentacion al scanner: Pines de alimentacion o jack de alimentación. En caso de estar ambos 
conectados la tensión medida será la mayor. 
 
Las especificaciones pueden cambiar sin previo aviso. 
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•  The brands mentioned on the SPC listing are registered in several countries, incluiding this one. And they are 
property of the automotive industries to which aech of them belong. 
 
•  Las marcas mencionadas en el listado del SPC, se encuentran patentadas en nuestro y otros países. Y son 
propiedad de las empresas automotrices a la que corresponde cada una de ellas. 
 
•  As marcas mencionadas na lista do SPC se encontram patentadas em nosso país e em outros. Sào 
propriedade das empresas automotoras à qual corresponde cada uma delas. 
 
•  Die in SPC benannte Markenliste ist in unserem und mehrere Ländern registriert und sind Eigentum von den 
zugehorigen Fahrzeughesteller.  
 
•  Les marques mentionnés dans la liste du SPC se trouvent déposées en Argentine et dáutres pays. Elles sont 
propriété des entreprises automobiles correspondantes.  
 

 
 


